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W Bridlington moéna sie naocznie
przekonac, 2e pomimo
niedawnego niedowserzania
celnikow nurkowanie w Anglit io
nie tylko bardzo powszechne
hoblyy, ale rownied naprawde
sprawny | dobrze naoliwiony
biznes - na parkingu (ghiwnie
dla loda) ponad plaza
przygolowywato sie do wyjscia
w morze chyba 2 siedem innych
RIB-0w, a wokdt nich krgcito sig
kilkudziesieciu pletwonurkow.
W sumie, to w tym szczesiwym
Kragu praktyczrie kazdy
mieszkaniec ma do dyspozyg
morze W Zasiegu maksymalnie
dwoch godzin jazdy samochodem
W przeciwienstwie do Polski tam
nurkuje sk na wrakach od bardzo
dawna i planujac wyprawe
NAPRAWDE jest z czego wybierac.
Tamtego dnia nikl jednak nie
wybierat sie taK daleko jak my.

Angielskie tricki

Zapoznalem si¢ wkrétce z przesympa-
tyczng reszta naszej zatogi, na ktora sktada-

tadowa¢ na 16dz% caly sprzet i osiem dodat-
kowych kanistréw z paliwem.

Coz, nie ukrywam, ze troche si¢ czutem
jak odmieniec - dookota wszyscy bez wyjat-
ku mieli suche skafandry, twinsety min.
2x10 litréw, modulowe jackety, latarki
z wielgachnymi akumulatorami, ja za$,
skromniutko, wbitem si¢ w moja najlepsza
na §wiecie mokra pianke, a pod moje skrzy-
dlo podpialem 15 litréw + pony. Nie ukry-
wam, ze z duzym zainteresowaniem obser-
wowalem lokalne "rytualy” i tricki Angli-
kéw 1 stowo daje, ze wigkszo$¢ z nich war-

li si¢ cztonkowie BSAC z Hull. Zaczglismy

wanaczy Kapitana®

czesé 2.

ta jest zapamigtania. Dzigki nim mogg np.
raz na zawsze zapomnie¢ 0 mocowaniu si¢
podczas zakladania mokrych, ciasnych re-
kawic neoprenowych - zwykle foliowe re¢-
kawiczki (takie ze stacji benzynowej) zato-
zone pod spdd definitywnie rozwiazuja
sprawe. Innego dnia widzialem nurka, kt6-
ry w mokrym skafandrze spedzit na wraku
grubo ponad godzing i wcale nie zmarz! -
dzigki zalozeniu pod pianke... grubych
damskich rajstop.

Po falach ku miejscu tragedii

Po zwodowaniu RIB-a na plazy, po-
mkneliSmy na wschéd pelng moca 250-
konnego silnika. Mieli$my ze sobg trzy nie-
zalezne odbiorniki GPS, wiec trafienie do
celu nie wydawalo si¢ trudne. Dos¢ szybko
zniknatl za rufj ostatni skrawek ladu, przy-
ladek Flamborough Head, i przez nastgpna
godzing towarzyszyly nam tylko delfiny,
mewy, maskonury oraz kilka réznych stat-
kéw. Trzeba przyznaé, ze ruch byt catkiem
spory, a po drodze mingliSmy trzy platfor-
my wiertnicze - latwo wyobrazi¢ sobie, ze
w rejonie tym tak duzy wrak jak "Pilsudski”
rzeczywiscie stanowilby znaczne utrudnie-
nie dla zeglugi. Nie dziwi wigc fakt, ze zde-
cydowano si¢ usunaé jego goérne poklady
(a jednak, z naszego punktu widzenia,
szkoda). Pomimo dobrej pogody podczas
tak dlugiej podrézy wytrzesto nas i prze-
wiato do$¢ solidnie.

Dokladnego miejsca spoczynku "Pitsud-



skiego" nie musieliSmy wecale szuka¢, gdyz
poprzedniej ekipie kotwica bojki zaklino-
wala si¢ na wraku i byli zmuszeni jg zosta-
wié. Juz z daleka dostrzegliSmy duza czer-
wong boj¢ z napisem "Timberly" - nazwa

jednostki, z ktérej pochodzita. Na miejscu
zostaliSmy powitani przez trzy ogromne fo-
ki, ktére otoczyly nas i z bezpiecznej odle-
glosci przygladaly si¢ naszym przygotowa-
niom do zejscia na wrak. Pozostali nurko-
wie przestrzegli mnie (do dzi§ nie wiem,

czy méwili powaznie, czy zartowali), ze fo-
ki czasami lapia w z¢by koncowki koloro-
wych pletw, co u niespodziewajacego si¢ ni-
czego nurka wywoluje wrazenie, jakby si¢
w co$ zaplatal. Po przycumowaniu stwier-
dzilismy, ze przyplyw osiagnal juz szczyt,
prad wody prawie ustal i nie ma na co cze-
kac. Bylto nas w sumie o§mioro i podzielili-
$my si¢ na trzy zespoly. Ja znalazlem si¢
w jednym z dwobch, ktore schodzily
w pierwszej kolejnosci. Po ostatnim spraw-
dzeniu sprz¢tu wskoczylismy do wody.

30 metréow w dét,
60 lat wstecz

ZaczeliSmy swobodnie opadaé wzdluz li-
ny opustowej, ktorg ostatnia para miafa za
zadanie odhaczy¢ z wraku, abySmy mogli
zabra¢ bojke ze soba. Woda byta calkiem
przejrzysta i weale nie zimniejsza niz za-
zwyczaj w Baltyku. Jedynie znacznie bar-
dziej stona. Opadali$my szybko i juz na gle-
bokosci 10 metrow dala si¢ wyraznie za-
uwazy¢ gestniejaca pod nami znajoma
ciemno$¢. Im glebiej, tym przybierala ona
coraz wyrazniejsze ksztalty. W konicu wylo-
nil si¢ ogromny dziob statku. Opadiem na
dno. Komputer wskazywat ponad 33 metry
1 temperaturg 90C. Wyczuwalo si¢ lekki, ale
wyrazny prad wody. Oczy szybko przyzwy-
czaily si¢ do lekkiego mroku, jaki panowat
przy dnie. Na szcz¢scie dzien byt stonecz-
ny, a dno pokryte jest w tym miejscu swo-
istym bialawym "gruzem" skladajacym si¢

z pokruszonych muszli malzy i pancerzy
krab6éw, ktéra to mieszanka dobrze odbija
Swiatlo, dzigki czemu jest ja$niej. Przejrzy-
stos¢ wody pozwalala ogarnaé wzrokiem
prawie po 10 metréw w kazda strong.
Zgodnie z tym, co zeznawali naoczni
Swiadkowie, "Pilsudski" tonal dziobem
w dol, przechylony na lews burt¢. Doktad-
nie w takiej tez pozycji znajduje si¢ do dzis.
Ogromny, majestatyczny dzidb statku wbi-
ty jest gleboko w dno tak, ze lewa kotwica

niemal si¢ o nie opiera. Prady wodne wy-
myly tam pod kadlubem gl¢boka nisze,
w ktérej dwaj inni nurkowie zaczgli od ra-
zu polowaé na homary. Widocznie sam
wrak widzieli juz tak wiele razy, ze nie za-
mierzali go zwiedzaé. O ile na powierzchni
Anglicy wykazywali si¢ imponujaca wrecz
organizacja, o tyle pod woda, ku mojemu
zaskoczeniu, niemal wszyscy poszli w roz-
sypke.

Podplynalem najpierw do lewej kotwicy,
wickszej od kazdego z nas. Tkwila wciaz na
swoim miejscu, wiszac tuz nad dnem, a jej
taricuch, ktérego ksztalt rozmywat si¢ zu-
pelnie wiérdd porastajacych go malzy i kora-
li, ginat gdzie$ w kluzie. Mimowolnie wciaz
myslalem o tym, ze to tymi samymi kotwi-
cami kapitan Stankiewicz zahamowal sta-
tek, gdy podczas pierwszego przybijania
"Pitsudskiego" do Dworca Morskiego
w Gdyni nie zadziataly silniki i nowemu
statkowi grozilo roztrzaskanie si¢ o betono-
we nabrzeze. Chris na moja prosbe staral
si¢ sfotografowaé kotwicg, ale nijak nie
mieScila si¢ w calosci w kadrze. Poplyngli-
Smy wyzej, na sam dziéb. Caly wrak jest
oczywiscie gesto pokryty malzami, paklami,
a przede wszystkim bialymi, migkkimi ko-
ralami wielko$ci duzego palca u r¢ki. Gdy
patrzy si¢ z bliska, kompletnie zamazuja
one ksztalty wszystkich przedmiotow. Wy-
starczyto jednak cofnaé si¢ o metr, by bez
zadnych watpliwosci rozpoznaé to, co
chciatem obejrze¢ najbardziej - kryjacy si¢
pod dywanem korali ogromny Krzyz

Pierwszej Brygady - ozdobe dziobowsa "Pit-
sudskiego". Robi on wspaniale wrazenie.
Na jego chocby pobiezne oskrobanie po-
trzeba by kilku godzin, zrezygnowalem
wigc z odszukiwania wszystkich detali i li-
ter. Ja podziwialem wspanialy galion, pod-
czas gdy Chris, ku mojej rozpaczy, szarpat
si¢ ze swoim NIKONOS-em. Wskazywal,
ze po dziesiatej klatce zaciat mu si¢ film.
Nic niestety nie mogliSmy poradzi¢. Naj-
chetniej spedzilbym tam caly pozostaly
czas, ale rozsadek nakazywat ptynac dalej.

Historia zapisana na dnie

Nurkowalem tam co prawda specjalnie
dla tego statku, ale moja hydrobiologiczna
uwagg przyciagaly nieustannie dziesiatki
nowych dla mnie gatunkéw zwierzat, kt6-
rych w Baltyku nigdy nie widzialem - kra-
by, homary, korale i cate stada najdziwniej-
szych ryb. Brakowalo tylko tych cickaw-
skich fok, ktére przywitaly nas przed nur-
kowaniem.

PrzeplyneliSmy pod prawa burte. Gdy
spojrzy si¢ na nig od samego dna, naprawdg
wyglada jak Sciana wiezowca, ktorego
szczytu nie widaé (sterczy z dna na ponad 9
metréw). Specjalnie przed nurkowaniem
przestudiowatem dokladnie zdjecia statku,
aby méc pod woda zlokalizowaé na burcie
jego nazwe. Podobno wcigz mozna si¢ jej
tam doszukad. Staratem si¢ wiec teraz od-
nalez¢ litery, ale nie udalo si¢ - jest to na-
prawdg¢ ogromna powierzchnia, a ani wzro-
kiem, ani dotykiem nie mozna tam niczego
szybko odnalez¢. Prawa kotwica, nie mniej
poro$nigta, rowniez lezy na swoim miejscu.
Weiaz wznoszac si¢ wzdluz burty, dotarli-
$my wreszcie do szczytu i ponad relingami
wplynelismy nad poklad. Kilka metréw od
dziobu znajduje si¢ olbrzymia winda ko-
twiczna, wokol ktorej owinigte s3 wciaz
tancuchy dzwigajace obie kotwice. Tuz za
winda jednak poklad urywa si¢ na calej sze-
rokosci 1 wlasciwie w tym miejscu konczy
si¢ cz¢$¢ dziobowa "Pilsudskiego”, najlepiej
zachowana z calego statku. Eancuchy ko-
twiczne opadaja az do dna i gina w zalegaja-
cym tam ogromnym zlomowisku. Ku rufie




waibmiinied,

ciagnie si¢ nieprzerwanie taka wilasnie pla-
tanina blach, najczedciej niemozliwych do
rozpoznania. Tuz za cz¢scia dziobowa wcigz
sterczy skosem w gore wielki maszt, iden-
tycznie jak na naszym baltyckim wraku pa-
rowca "Margarete”. A moze to elementy
dzwigu zaladunkowego? Poplynglismy
jeszceze kilkana$cie metréw w strong rufy
i dotarli$my do miejsca, gdzie na dnie, wia-
Sciwie poza obrysem samego wraku, leza
ogromne prostokatne okna, pochodzace na
pewno z wysadzonych nadbudéwek.
W niektorych tkwig jeszcze spore kawatki
szyb.

W zespole bylto nas trzech, a kazdy wia-
Sciwie chcial plynaé gdzie indziej. Ostatecz-
nie jednak zdecydowaliSmy si¢ wracaé
1 skupié si¢ na czgsci dziobowej. Nastepne-
go dnia mielimy nurkowac przy czesci ru-
fowej, wigc nie protestowalem. Nie udato
mi si¢ weisnaé zbyt gleboko pod urwany
poktad dziobowy, ale z niematym zadowo-
leniem, zeby nie powiedzie¢ duma, stwier-
dzilem, ze moja skromna VEGA 2 wydu-
szata ze zwyklych baterii znacznie lepsze
$wiatto niz akumulatorowe konstrukcje
Anglikéw. Nie mogac penetrowaé waskich
zakamarkéw pod pokladem dziobowym,
wyplyneliSmy na zewnatrz podziwiaé znéw
majestatyczny ksztalt dziobu i jego wspa-
niata ozdobe. Karolowi Borchardtowi dziob
"Pilsudskiego" widziany en face przypomi-
nal zawszg¢ glowe stonia maharadzy - rze-
czywidcie wielkie oczodoly kryjace kotwice
1 galion, przypominajacy ozdobng tarczg na
czole, mogly si¢ tak kojarzy¢. Na podob-
nych rozmyslaniach (c6z, méwig za siebie)
zastala nas trzydziesta piata minuta nurko-
wania i, chcac nie cheac, zgodnie z planem
musieliSmy pozegna¢ wrak i rozpoczaé wy-
nurzanie. Oj, bardzo chcialoby si¢ tam jesz-
cze trochg zostaé, ale na to pozwolili sobie
tylko ci z zestawami 2x18 litréw. Ponadto
dwoch nurkéw zaczeto narzekaé na zimno.
Albo ciekly im te "suchary", albo zapomnie-
li ocieplaczy, bo mi tam byto goraco. Moze
z emogji? Kilkunastominutowa dekompre-
sja w toni, jak nigdy dotad, zleciata w oka-
mgnieniu. Po kolejnym poéttoragodzinnym,
szaleficzym locie po falach byliSmy z po-
wrotem w Bridlington i pomimo catego
zmeczenia nie mogliSmy si¢ doczekaé na-
stepnego dnia.

Ku naszemu wielkiemu rozczarowaniu,
juz rano pogoda popsula si¢ na tyle, ze nie
mozna bylo ryzykowa¢ ponownie tak dale-
kiej podrézy samotna todzia pontonows
1 poplynelismy odwiedzi¢ "blizszy" wrak.
Nie udato nam si¢ juz wige powrdcié na
"Pilsudskiego" aby zbadac cz¢$¢ rufows. Po-
dobno, zaleznie od aktualnego stanu przy-
sypania, wcigz wystaja tam czasami z dna
elementy dieslowskich silnikéw "Pifsud-
skiego" oraz jedna z jego ogromnych Srub.
Tizeba to bedzie sprawdzié¢ nastgpnym ra-
zem. W sumie, obok radosci ze spelnionego
marzenia, pozostal ogromny niedosyt - po-
jedyncze nurkowanie absolutnie tam nie
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wystarcza, a jedynie straszliwie zaostrza
apetyt. Potwierdza to tylko tezg, ze marze-

nia przyjemniej jest Sciga¢ niz je realizowac.

W Polsce, jak wiadomo, dopiero
w polowie lat dziewieldziesiatych
przed pletwonurkami otworzyla sie
mozliwoS¢ w miare swobodnego
nurkowania w Baltyku, nurkowania
wrakowego. Nie zawsze jest to latwe,
bywa niebezpieczne, ale wizyty na
wrakach, gdzie czas zatrzymal sie
W miejscu, S3 zazwyczaj niepow-
tarzalne. Odwiedzitem na razie zaled-
wie kilkanascie z nich, ale tylko trzy
byly polskie (z czego jeden zupelnie
nowy). Nasze wody pelne sa zarowno
odkrytych wrakow, jak i tych wciaz
odkrycie. Sa

czekajacych na
szwedzkie, niemieckie, angielskie,
holenderskie, rosyjskie, a polskich,
wbrew pozorom, jako§ malo. Pod
koniec lat osiemdziesiatych statek

badawczy Centralnego Muzeum
Morskiego natrafit sonarem na wrak,
o ktorym sadzono, ze jest pozostatos-
cig "Gornika" - jednego z pierwszych
polskich  holownikow  morskich.
Pokiadajac w nim duze nadzieje,
w 1990 roku przystapiono do zmudne]
eksploracji wraku, usuwania
oplatajacych go gesto sieci 1 wypom-
powywania z jego wnetrza piasku,
mulu i malzy. Niestety, po znalezieniu
zelaznej kasety z dokumentami,

.
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okazalo sie, ze jest to w rzeczywistos-
ci wrak niemieckiego holownika
marynarki wojennej "Arngast" (patrz:
MN z listopada 2000). "Gornik" wciaz
czeka wiec na swojego odkrywce.

Reasumujac, wcale nie jest latwo za-
nurkowa¢ na POLSKIM wraku.
Wyjatkiem sa na pewno szczatki styn-
nego niszczyciela ORP "Wicher",
ktory jako jedyny spo$rod naszych
kontrtorpedowcow w przededniu
wybuchu II wojny nie opusScit Battyku,
lecz pozostat w Polsce do dyspozycji
dowodcy obrony wybrzeza. Spisywat
sie bohatersko w obronie Helu, gdzie
jednak 3 IX 1939 zostal zbombar-
dowany w porcie. Niemcy podjeli
probe podniesienia go z dna basenu
portowego 1 odholowania do Kuznic,
ale gdy udalo im sie zaledwie
wyprowadzi¢ go z portu "Wicher"
znow poszed! na dno i spoczywa do dz-
1§ tuz przy falochronie portu marynar-
ki wojennej. Niestety po wojnie byt on
najpierw miejscem szkolenia plet-
wonurkOw-miner6w, nastepnie - eldo-
rado zhieraczy metali kolorowych,
1 dzi§ nawet przy najszczerszych che-
ciach nie da sie w nim dopatrzy¢ zary-
su okretu. Pozostalo jedynie rozlegte
podwodne zlomowisko. Jego bliZniacza



Na wiecznej wachcie

Jak wspomniatem, kapitan Mamert Stan-
kiewicz byt jedna z nielicznych ofiar zato-
nigcia "Pitsudskiego”. Gdzie zostal pocho-
wany? Ot6z okazalo si¢ catkiem niedawno,
ze ustalenie tego moze nie by¢ weale takie
tatwe. Po interwencji corki "Znaczy Kapita-
na" na tamach Gazety Stotecznej (20 stycz-
nia 2003, strona 4), wyszlto na jaw, ze od co
najmniej 13 lat figuruje on niestusznie na
liScie pochowanych na Cmentarzu Wojsko-
wym na warszawskich Powazkach. Mato
tego - rzeczywiscie znajduje si¢ tam nagro-
bek Mamerta Stankiewicza wraz z odpo-
wiednia inskrypcja. Kazdy jednak, kto prze-
czytal "Znaczy Kapitana", pamigta, ze po-
grzeb, z wszelkimi honorami, odbyl si¢
w Anglii. Pomytka tkwi w tym, ze to syn
kapitana, réwniez Mamert, spoczywa na
wojskowych Powazkach, z cala pewnoscia
jednak nie mégt on by¢ kapitanem m/s "Pit-
sudski". Cialo kapitana Stankiewicza nie
zostato nigdy sprowadzone do Polski.

Kolejnym punktem w naszym planie po-
drézy byla wigc wyprawa na péinoc, do
Hartlepool, gdzie spoczywaja doczesne
szczatki Mamerta Stankiewicza. Poszuki-
wania nie byly proste. Dopiero w kancelarii
mieszczacej sie na trzecim z kolei odwie-
dzanym przez nas cmentarzu przemita pani
udzielita nam wyczerpujacych wskazéwek,
wydrukowala mapki i skierowata na obrze-

jednostka, ORP "Burza", po odstu-
zeniu swojego czasu jako statek-
muzeum 1 zastapieniu przez ORP
"Blyskawica" stala sie najpierw
poligonem pozarowym, a dzi§ posepny
zarys jej burty wystaje z wody przy
porcie wojennym w Helu, gdzie
kadiub jej stuzy jako falochron
1 zbiorowa ubikacja dla mew. Kto
nurkowat kiedyS na "Wichrze" przy
utrzymujacym sie silniejszym zachod-
nim wietrze, na pewno wie, 0 czym
pisze...

Inny bohaterski polski niszczyciel
ORP "Grom", zbombardowany w nor-
weskich fiordach, spoczywa obecnie
na glebokoSci ponad 100 metrow. Na
tak glebokie zejScie moga sobie poz-
woli¢ tylko bardzo nieliczni z nas, nie
mowiac juz o tym, ze z uwagi na
gleboko$S¢ nie ma mowy o zadnym
dtuzszym zwiedzaniu. ORP "Orkan",
storpedowany na potudnie od Islandii,
lezy daleko poza zasiegiem ptetwonur-
ka. Podobnie ORP "Kujawiak", ktory
zatonal na minie koto Malty, spieszac
na ratunek rozbitkom 2z innego
tonacego okretu. Legendarny polski
okret podwodny ORP "Orzetl',
a dokliadniej jego wrak lezy by¢ moze
nawet "w zasiegu' nurkowania, gdyz
cate Morze Poinocne jest morzem
szelfowym, dos$¢ plytkim... Ktopot jed-

za miasta (West View Cementary, kwatera 2
RC). Od razu wiedziala, o co nam chodzi-
to, 1 twierdzita, ze to znany gréb, dosé czg-
sto odwiedzany. W 1999 roku wstawiono
nows, czarng tablice nagrobna. Co prawda
miejscowy kamieniarz najwyrazniej nie
wiedzial, czym s3 cyfry rzymskie (nie moé-
wiac juz o polskim "L") i nie ustrzegl si¢
bleddw, ale widocznie nikt w pore nie za-
protestowat 1 tak juz zostalo (X 1 - jako li-
stopad). Na bialo-czerwonym zwirze po-
krywajacym gréb, oprocz bukietu sztucz-
nych kwiatéw, lezala mocno juz sfatygowa-

nak w tym, ze od dnia 23 V 1940 roku,
gdy wyszedl z portu na patrol na
Morze Poinocne, nikt go wiecej nie
widzial. Podobnie jak "Gornik", tak
1 "Orzel" wciaz czeka na swojego od-
krywce. Wreszcie wspomnie¢ mozna
o drugim, obok "Pitsudskiego", pol-
skim transatlantyku, ktory zatonat
w czasie wojny, o "Chrobrym".
Zbombardowany przez Niemcow,
doszczetnie  sptonat 1  zatonat
w fiordzie na Lofotach (patrz:
"Krazownik spod Somosierry"). Jego
rowniez niestety nie mozna osobiScie
odwiedzi¢ - kilka lat temu norweska
marynarka wojenna w ramach swoich
cwiczen odnalazla jego wrak, spoczy-
wajacy na glebokosSci ponad 160
metrow.

Miejsce spoczynku transatlantyku m/s
"Pitsudski" jest wiec z wielu wzgledow
zupelnie unikatowym punktem na
morskiej] mapie Swiata. Szkoda, ze
przez nas zapomnianym. Nie jest to
zreszta az tak dziwne: podczas gdy
jego blizniak m/s "Batory" stuzyt
naszej marynarce z powodzeniem
jeszcze do konca lat szeScdziesiatych
(ztomowany w 1972) 1 tym samym ist-
niat dlugo w §wiadomosci Polakow, to
wspominanie marszatka Pifsudskiego
nie bylo zbyt popularne w Polsce
Ludowe;.

na, obro$ni¢ta mchem polska bandera i sta-
ty dwa stare znicze, ktére po krotkiej reno-
wacji udalo si¢ zapalié¢. Chociaz samo miej-
sce sprawia wrazenie zupelnie magiczne, to
jednak pomimo zupelnej ciszy, urokliwego
otoczenia 1 pigknej pogody, nie sposéb si¢
ustrzec do$¢ gorzkich refleksji, ze ten wiel-
ki cztowiek, ktéremu polska flota tyle za-
wdziecza i ktory rozstawial imig¢ Polski na
morzach calego $wiata, spoczywa teraz nie-
mal zapomniany, gdzie§ w malym mia-
steczku, tak daleko od swej Ojczyzny.

Odjezdzajac staraliSmy si¢ jeszcze dowie-
dzie¢, kto mogt zostawi¢ kwiaty, banderg
1 znicze na mogile "Znaczy Kapitana". Po-
dobno, oprécz rodziny, piecze nad grobem
sprawuja cztonkowie bylego Zwiazku Ofi-
cerbw Marynarki Handlowej z Londynu,
z ktérymi bezskutecznie staraliSmy si¢
skontaktowal jeszcze przed wyjazdem
z Polski.

Wcigz bez odpowiedzi

Pomimo kilku lat poszukiwan, do dzis
nie udato mi si¢ ustali¢ jednej rzeczy i po-
zostaje ona dla mnie otwarta. Ot6z gdy na
poczatku wojny m/s "Pitsudski”" poddany
zostal gruntownej przebudowie w stoczni
w Newcastle, gdzie przygotowywano go do
roli transportowca wojska, w pierwszej ko-
lejnoSci usunigto z niego wszystkie dzieta
sztuki zdobiace jego wngtrza: rzezby, obra-
zy, meble, dywany, porcelang etc. - dzieta
tych wszystkich wspomnianych polskich
artystow, ktorzy uprzednio tak zadbali, aby
statek ten stal si¢ jednym wielkim, polskim
arcydzietem. Nikt, jak dotad, nie potrafit
mi odpowiedzied, jakie byly dalsze losy te-
go przebogatego wyposazenia. Czy zostaly
w Anglii? Czy trafity do polskich muzeéw i
gdzie§ w magazynach zdazyly juz pokry¢ si¢
gruba warstwa kurzu? Moze za$ po prostu
"zaginely" w zawierusze wojennej i szukaé
ich mozna jedynie w angielskich antykwa-
riatach 1 u kolekcjoneréw? Jesli ktos wie co-
kolwiek na ten temat, to moze zechcialby
dopisaé ciag dalszy tej historii?
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